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Acciones de danhos
ejercitadas en Espana

v

Espafia ha despuntado como una de las jurisdicciones donde
mas demandas de dafios se han presentado para reclamar los
dafios provocados por este cartel y sus Tribunales han demostra-
do una encomiable capacidad para asumir esa litigacion masiva.

A mediados de 2021 se habian dictado mas de 1.200 sentencias
en primera instancia y mas de 250 en segunda instancia* Estas
cifras son mucho mas contundentes que las de otras jurisdiccio-
nes que tradicionalmente habian sido mas activas en la resolu-
cion de acciones de dafios, lo que convierte a nuestro pais en un
referente a nivel europeo en esta clase de acciones.

v

v

De media, el 89% de las sentencias dictadas por los tribunales han
sido favorables a los demandantes y laindemnizacion media por
camién se aproxima a los 9.500 euros (en primera instancia) y
alos 8.500 euros (en apelacion)s. A esta cifra deben sumarse los
intereses. La gran mayoria de sentencias que desestiman las de-
mandas interpuestas por adquirentes de camiones fueron dictadas
al comienzo de esta ola de procesos®.

v

En un amplio porcentaje, las acciones de dafios que se han ejer-
citado en Espafia se refieren a uno o a unos pocos vehiculos. Esta
particularidad viene provocada por el escaso desarrollo en nues-
tro pals de las acciones colectivas o de los vehiculos de litigacion
-sociedades constituidas especificamente para hacer valer un
conjunto de reclamaciones ante los Tribunales-.

-

Para poder hacer frente a la ingente tarea que se les presentaba,
nuestros Tribunales han hecho un amplio uso de la facultad de
estimacion judicial del dafio que les reconoce la Directiva de da-
fios, lo que ha dado lugar a lo que el profesor Marcos Fernandez
ha denominado efecto de “anclaje” de la estimacion realizada en
los primeros procesos.

v

En efecto, un analisis de las resoluciones judiciales dictadas por

los diferentes Juzgados de lo Mercantil y Audiencias Provinciales w——

pone de manifiesto que, en sus primeras resoluciones, llegaron a

una conclusion por el porcentaje de sobrecoste provocado por el

cartel (entre el 5% y el 15% en primera instancia, y entre el 5% y el

10% en apelacion), y que han ido reproduciendo esa estimacion en

los procedimientos ulteriores, con independencia del contenido de

cciones de daiios las pruebas periciales aportadas en cada uno de ellos.
por ilicitos anti-
competitivos
El Derecho de la
Competencia se
ha caracterizado

por ser aplicado por instituciones

» Por lo demés, fuentes judiciales han indicado que se esperan las
primeras sentencias del Tribunal Supremo con respecto a estos
pleitos de dafios a finales de 2022.

publicas cuya tarea eray es vigi-

lar, corregir y en ultima instancia
sancionar conductas de empresas
que puedan infringir las leyes de la
competencia: la Comision Europea
en el ambito europeo y la CNMC en
Espafia. Lo habitual en el caso de
posibles infracciones de esa norma-

tiva, como carteles entre empresas
competidoras, era que la institucion
publica competente comenzara una
investigacion que podia culminar
con la imposicion de una multa. Lo
comun era que la accion de defensa
de la competencia acabara ahi, en
su faceta publica. Pero, ;qué pasaba

con los miles de perjudicados por los
ilicitos anticompetitivos -singular-

mente carteles-? ¢Estaban obligados

a soportar el dafio que esa conducta
sancionada les ha producido?

El Tribunal de Justicia de la UE dio

una respuesta clara a esas cues-

tiones en sus sentencias de 20 de N
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2

Espana ha despuntado
como una de las

jurisdicciones donde mas
demandas de danhos se han
presentado para reclamar
los danos provocados por

este cartel

septiembre de 2001y 13 de julio de
2006, asuntos C-453/99 Courage y
C-295/04 a C-298/04 Manfredi, res-
pectivamente, en las que reconocio
el derecho de los perjudicados a
reclamar a los responsables los da-
flos y perjuicios. Esas resoluciones
consagraron las acciones de dafios
por ilicitos anticompetitivos, una de
las principales manifestaciones de
la denominada aplicacion privada
del Derecho de la Competencia. Para
potenciar este tipo de acciones, se
aprobo, por parte de la UE, en no-
viembre de 2014, la llamada Directiva
de dafios. En nuestro pais, la Directi-
va se transpuso en mayo de 2017.

CARTEL DE LOS CAMIONES

Tras la aprobacion de la Directiva
de dafios, y en pleno proceso de
transposicion de su regulacion a los
ordenamientos juridicos nacionales,
las acciones de dafios derivadas del
cartel de los camiones han servido
de piedra de toque para valorar la
eficacia de la nueva regulacion, al
menos en sus aspectos procesales.
El caso mas importante hasta la
fecha y pionero en nuestro pais a la
hora de aplicar la nueva regulacion
es el llamado cartel de los camio-
nes. Este cartel fue sancionado por
la Comision Europea (CE) mediante
dos decisiones: una primera dictada
el 19 de julio de 2016, que sanciond
a todos los fabricantes de camio-
nes (MAN, Iveco, Volvo/Renault, DAF,
Daimler) investigados salvo a uno
(Scania), que fue sancionado sepa-
radamente con posterioridad el 27
de septiembre de 2017. Todos estos
fabricantes de camiones europeos
formaron parte de un cartel duran-
te 14 afos (desde el 17 de enero de
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Acciones de daios
ejercitadas en Paises Bajos

Este pais ha sido tradicionalmente uno de los foros habitua-
les a la hora de ejercitar una accion de dafios. La especializa-
cion de sus Tribunales y la tradicion en la utilizacion de vehi-
culos de litigacién ha tenido mucho que ver con ese éxito.

Han sido muchas las acciones de dafios por el cartel de los
camiones que se han ejercitado en los Tribunales holande-
ses. A diferencia de Espafia, la litigacion en ese palis se ha
planteado fundamentalmente por grandes empresas que
adquirieron un gran numero de camiones y por vehiculos de
litigacion que reclaman los dafios soportados por miles de
pequefios transportistas de diferentes paises europeos.

Todas las demandas estan siendo conocidas por el Tribu-
nal de Distrito de Amsterdam, que tramita tres grupos de
demandas de dafios: los dos primeros agruparian mas de
200.000 vehiculos cada uno. Los jueces holandeses analizan
con detalle todas y cada una de las cuestiones que se susci-
tan en este tipo de reclamaciones, y es previsible que dicten
resoluciones individualizadas para cada asunto a la luz de las
concretas periciales practicadas.

Pero, precisamente por ello, y al contrario que en Espafia,
donde ya hay jurisprudencia asentada y la primera sentencia
del Tribunal Supremo esta en el horizonte, no se ha dictado
aun una sentencia sobre el fondo de la reclamacién y no es
previsible que se haga hasta, al menos, el afio 2023.

Acciones de daihos
en Alemania

Han sido también numerosas las acciones de dafios ejercita-
das en Alemania. Si bien lajurisdiccion alemana fue pionera en
dictar sentencias en relacion con el cartel de camiones, parece
que se ha quedado rezagada en favor de otras jurisdicciones
como la espafiola. La mayoria de las sentencias alemanas
son de 2018 y 2019. Muchas de ellas ni siquiera se pronuncia-
ban sobre el fondo del asunto ya que resolvian cuestiones
sobre competencia territorial, acceso a fuentes de pruebay
suspension del procedimiento hasta que se resuelva el recurso
de Scania ante lajurisdiccion de la UE.

La explicaciéon de esa particularidad, segun explica la doc-
trina alemana, se debe a la reserva de los jueces alemanes

a estimar el dafio causado por el cartel. En lugar de ello, la
judicatura de ese pais tiene una clara preferencia a dictar
sentencias declarativas e interlocutorias, susceptibles del
correspondiente recurso de apelacién, y a requerir dictame-
nes periciales judiciales independientes de determinacion del
dafio causado.
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1997 hasta el 18 de enero de 201). La
infracciéon consistio en acuerdos para
la fijacion de los precios brutos de los
camiones, asi como sobre el calen-
dario y la repercusion de los costes
para la introduccion de tecnologias
de emisiones exigida por las normas
EURO 3 a 6, relativos a “camiones
medios” (con un peso de entre 6y 16
t) y “camiones pesados” (mas de 16
t). Fue evidente desde un primer mo-
mento que el cartel de los camiones
iba a dar lugar a una litigacién masiva
en toda la geografia europea, como
asi ha sido.

ESTADO DE LAS RECLAMACIONES
Cuando se hace publico el cartel de
los camiones, en julio de 2016, la si-
tuacion de la litigacion por dafios anti-
competitivos en los diferentes paises
europeos era muy dispar: habfa pai-
ses, como Espafia, en los que apenas
podian encontrarse precedentes de
este tipo de reclamaciones, mientras
que otros, como el Reino Unido, Pai-
ses Bajos o Alemania, eran conocidos
por su experiencia en la materia.
Cinco afios después, las numerosi-
simas acciones de dafios que se han
interpuesto en Europa como conse-
cuencia del cartel de los camiones
han igualado la experiencia de las
diferentes jurisdicciones, lo que nos
permite ofrecer un analisis compara-
tivo de la situacion de las reclamacio-
nes en los diversos paises que ponga
de manifiesto las particularidades de
cada sistema.

Limitaremos ese anadlisis a Espafiay
a los tres paises que se han indicado
como foros “especializados” en este
tipo de reclamaciones (Reino Unido,
Paises Bajos y Alemania). i

©)

Acciones de dainos
en Reino Unido

v

En el Reino Unido la situacion es similar a la de los Paises

Bajos: las demandas presentadas suelen ser de un importe

muy elevado (por tratarse de una accién colectiva o por ser

el demandante una gran empresa que adquirid numMerosos

camiones), y su conocimiento se ha centralizado en un orga-
no especializado, el Tribunal de Apelacién de la Competencia
(Competition Appeal Tribunal, CAT).

v

Del mismo modo, el Tribunal competente ha ido agrupando

la tramitacion de las reclamaciones y esta llevando a cabo

un analisis concienzudo de los diferentes aspectos de la

controversia.

v

Pero el coste de todo ello, como sucedia con los procedi-

mientos en los Paises Bajos, es el notable retraso en la tra-

mitacion: no se ha dictado todavia ninguna sentencia sobre
el fondo y no es previsible que se haga a corto plazo.

Jurisdicciones
desbordadas

v

Las acciones derivadas del cartel de camiones han tenido

una importancia tal que las jurisdicciones ante las que tradi-

cionalmente se planteaban estas reclamaciones se han visto

desbordadas.

v

Otras jurisdicciones, como la espafiola, han cogido el testigo

y, gracias a su capacidad para hacer frente a una litigacion
masiva, se ha puesto a la vanguardia en el conocimiento de
este tipo de reclamaciones, y es una de las pocas jurisdiccio-

nes que ofrece una cierta seguridad juridica en cuanto a los
criterios que el Tribunal tendra en cuenta a la hora de determi-

nar la existencia del dafio derivado del cartel, y, lo que es mas
importante, de cuantificarlo. A ello se le une el alto grado de
interés y especializacion que han mostrado los Magistrados

mercantiles y la rapidez, en comparacion con otras jurisdiccio-
nes, en laresolucion de los litigios, lo que convierte a nuestro
pais en un foro interesante para plantear estas acciones.

1 Directiva 2014/104/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 26 de noviembre
de 2014.

2 Real Decreto-ley 9/2017, por el que se
transponen directivas de la Union Euro-
pea en los ambitos financiero, mercantil

y sanitario, y sobre el desplazamiento de
trabajadores., de 26 de mayo.

3 La normativa de Derecho sustantivo
contenida en la Directiva de dafios no es
aplicable al cartel de los camiones, al haber
sido sancionado con anterioridad a su
transposicion en Espafia.
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